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Jubiliejai nekukliis — vienam 60, o kitam visas 100 mety.

2008-aisiais gausu automobiliy jubiliejy. Aisku, o
. . o .. . Simtmetj $vencia ,Ford T“, kuris ,automobilizavo”
gamintojai kasmet mini maziau ar daugiau . o e
visa Amerika ir ligi Siol yra antras masiskiausias auto-

svarbias sukaktis, bet $jmet bent dvi jy tikrai mobilis po ,VW Beetle”. Bet jo gamyba baigta daugiau
vertos atskiro aptarimo. nei prie$ 80 mety, taigi ,Ford T” pamatyti pasiseks tik
muziejuose arba antikvariniy automobiliy suvaziavi-

muose. O Stai kita misy jubiliata, gal ir ne daznai, bet

Paulius Gaurilcikas galima sutikti naudojama pagal tiesiogine paskirtj. Pa-

noréje tokj laiko subrandinta automobilj galite jsigyti
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Nors ,Defender” per 60 mety ir
pasikeité, konstrukciskai jis isliko
toks pats.

-

,Defender SVX” - jubiliejinis 60 m. modelis.

Klaksonas

naujut naujutélj. Ir tai visai ne koks mazaserijinis nyks-
tukinés kompanijos modelis — miisy jubiliato gretos kas-
met pagauséja visais 25000 egzemplioriy, o nuo gamy-
bos pradzios jo jau pagaminta 1,8 milijono. Tai Zinant
SeSiasdeSimties mety jubiliejus atrodo ne ka prastesnis
nei ,Ford T” Simtmetis.

ATRAKCUA

Idomu patyrinéti mano minimo automobilio dabarti-
nj kainorastj. Taip ir norisi zvilgtelti j kalendoriy, kad
prisimintum, kuris dabar amzius. Standartinés jrangos
jubiliatas misy nepradziugins nei kilimine danga, nei
centriniu uzraktu. Apie elektrinius langus ar CD grotu-
va nedrjstu né pagalvoti, jau nekalbant apie tokj pony
ismislg kaip oro kondicionierius. O jei jums, gerbiamieji,
atrodo, kad toks i$ pazitiros paprastas automobilis ture-
ty kainuoti daugiausia keliasdesimt tiikstanciy lity, tai
padauginkite Sig suma iS trijy.

Gerai, uzteks jau ty uzuominy — a8 dia postringauju
apie SeSiasdesimtmetj angly ,Land Rover Defender”,
kuris yra gyva automobilizmo klasika.

Tiesa, ,Defender”, kuriuo man paciam teko vazinétis,
buvo ne toks jau ir paprastas. Turéjau laimés isbandyti
geriausios SE komplektacijos automobilj su visais bt-
dingais komforto atributais, tokiais kaip oro kondicio-
nierius ar elektros paketas. Tai buvo trumpiausia , 90"
versija, bet, mano nuostabai, joje tilpo net 6 zmonés. Tik
ne visai jprastu budu - uz dviejy normaliy priekiniy
sédyniy jrengtos dar keturios vietos, kur keleiviai sédi
vienas priesais kita Sonu j vaziavimo kryptj. Toks iSdés-
tymas gal ir neblogas, bet, deja, nesaugus. Avarijos atve-
ju Soniné sédésena yra pati blogiausia, ir butent todél
Siais metais ,Land Rover” tokiy sédyniy atsisaké (mano
bandytasis modelis gamintas 2006 m.) — vietoj keturiy
viety gale teliko dvi, bet uztat saugios. O man ir mano
keleiviams teko guostis tuo, kad eismo dalyviai musy
kampuoto visureigio privengs ir keliausime saugiai.

Vien kelionés pradzia mums, iSlepintiems Siuolaikiniy
automobiliy, tapo tikra atrakcija. Keleiviams j galg teko
ropstis per bagazine, pasilipant atlenkiamu laipteliu, o
manes irgi lauké staigmenos. Isitaisius ant vairuotojo sé-
dynés prisitaikyti prie vairo ir pedaly nebuvo paprasta
— jie gerokai nutole j kaire puse. Ten pat pasiklydusi ir
uzvedimo spynelé, kuria, be to, reikéjo sukti i save, o
stabdys kySo desinéje prie kojy. Mano bandytasis ,De-
fender” dar neturéjo , prabangios” panelés (panasios i
,Discovery”), kuri pasirodé 2007 mety modeliuose, bet
tai né kiek netrukdé. PrieSingai, noréjau kuo stipriau pa-
justi ,Defender” dvasig, tad senoji panelé tam tiko pui-
kiai. Patyrinéjes cia gali atrasti daugiau unikalumo, nei
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kokiame rieSutmedziu tviskanc¢iame ,Bentley” salone.

Vien ko vertos slankiojancios temperatiros reguliavimo
rankenos ar sovietinius baldus primenantys bumbulai,
kuriy pagalba atvérus po langais esancias sklendes ga-
lima jleisti $vieZio oro. Man patiko ir kiek kreivai prikli-
juoti informaciniai lipdukai; na ir kas, kad tai neatitikty
vokisko ar japonisko kokybés supratimo, uztat jauti, kad
sédi automobilyje, kurj gamino Zmonés, o ne robotai.
Maloniai nuteiké dideli informaciniai simboliai. Nieko
nepasakysi — senas geras old school.

Taigi, nejprastai — kaire ranka j save pasukes raktelj,
startuoju su 2,5 litry dyzeliu ir pradedu kelione.

KELYJE
Pajudeéti i$ vietos néra paprasta. Mindamas sankabg imu
gailétis, kad nevaikstau j sporto kluba, bet po keliolikos
minuciy jprantu ir tai nebetrukdo. Mieste su ,Defender”
vaziuoti smagu. Auksta sédésena garantuoja gergq mato-
muma, o automobilio gabaritai suteikia malony saugu-
mo jausma. Bet svarbiausia, kad miisy ekipaza Sypse-
nomis palydi praeiviai — tokios klasikos mieste kasdien
nepamatysi. Aisku, gamtos mylétojai rasty ka pasakyti
apie vazinéjima visureigiais mieste, bet dél ,Defender”
kaltas a$ nesijauciu. ,Land Rover” juk ne koks parketinis
dzipukas, kuriuo namy Seimininkés vaziuoja apsipirkti,
nors tai puikiausiai galéty daryti su ekologiskesniais
vienattiriais. ,Defender” yra skirtas bekelei ir mieste jis
tik trumpalaikis svecias, karts nuo karto jsiverziantis
tarp nuobodziy Siuolaikiniy masiny.

Tikroji ,,Defender” paskirtis nulemia fakta, kad, svel-
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niai tariant, jis néra patogus automobilis. Net nedideliu
greic¢iu pervaziavus ,gulintj policininkg” atrodo, lyg
batum pervaziaves tikra: galiniai keleiviai Sokteli galva
beveik stukteldami stoga. O iSvaziavus j greitkelj prasi-
deda triuksmo simfonija — taksédamas burzgia dyzelinis
variklis, izia transmisija bei zvimbia bekelei pritaikytos
auksto profilio padangos. Prie viso to prisideda aerodi-
naminis Sniokstimas, bet tai suprantama, juk ,Defen-
der” kuréjams maziausiai riupéjo kébulo aptakumas.
Sios kakofonijos efekta sustiprina salono vibracijos, o
prie 80 km/val. visa tai pasiekia, atrodyty, kritinj lygi
(kurj taiklia pastaba jvertina mano trimetis stinus: , Téte,
kilk, a$ noriu skristi.”). Vaziuojant greiciau garsas lyg
ir sumazéja, nors gal tiesiog ausys jprato. Gamintojas
skelbia, kad maksimalus greitis — 132 km/val., bet man
§i karta jis visai nertipi, automobilis juk ne plento, o pur-
vyny karalius, taigi a$ spaudziu apie 100 km/val. ir ies-
kau postikio j miska.

Man pasiseké, nes gan greitai radau zenkla , Atsar-
giai, kertamas miskas”. Kelias buvo kaip tik toks, kokio
reikia. Pazliuges, iSmaltas sunkiasvoriy miskaveziy,
paprastiems automobiliams vargiai nejkandamas, bet
tik ne ,Defender”. Taigi drasiai suku j ji. Provézos vis
giléja, aS vaziuoju kaip vaziaves, net nesinaudodamas
tokiais Sio visureigio privalumais kaip blokuojamas di-
ferencialas ar pazeminta pavara. Na taip, prisipazinsiu,
tikromis bekelémis nedaug tesu vazinéjes, tad per daug
ir neeksperimentavau. Juo labiau, kad kelias defende-
riui buvo pakankamai geras, o Sturmuoti vidury lauky
esancias kalvas nemaciau reikalo. Kaip galingu spor-



tiniu automobiliu btina malonu vaziuoti létai, zinant,
kad prireikus galési skrieti kaip raketa, taip vairuojant
»Defender” man uzteko zinoti, kad panoréjes galéciau
pravaziuoti praktiskai bet kur. Jau¢iau malonuma riede-
ti prastais misko keliais. Juk dauguma siuolaikiniy auto-
mobiliy (aisku, isskiriant didesnio pravazumo) visiskai
nepritaikyti vaziuoti kur kitur nei asfaltu. Gamintojai
paprasciausiai nemato reikalo gilintis, kaip jy kirinys
elgsis blogesniame kelyje. Nors gal tai ir logiska, juk Eu-
ropoje didzioji dauguma keliy asfaltuoti, o jei norési va-
zinét vieskeliais ar miskais, nusipirksi dzipa. Tik, deja,
visureigio a$ neturiu, o vaziuoti prastesniais keliais vis
délto tenka ir viskas, ka prisimenu i$ tokiy kelioniy, tai

Klaksonas

Atsirado jis jdomiai. Po karo plienas Britanijos pramo-
néje buvo ribojamas, didesni jo kiekiai buvo jmanomi
tik eksportuojant produkcijg j kitas Salis ir taip gaunant
uzsieninés valiutos. ,Rover Company” triko plieno
gaminti saviems lengviesiems automobiliams, taigi nu-
sprendé sukurti nedidelj visureigj, kuris biity paklausus
uzsienyje ir garantuoty kompanijai didesnes plieno kvo-
tas. Paprasta kébula sulipde i$ aliuminio (jo buvo | va-
lias) laksty ir jtaise savo 1,6 litry variklj suktiré visai ne-
prasta automobilj. Ji pavadino , Land Rover” ir 1948 m.
pristaté Amsterdamo parodoje. Kirinys pasirodé toks
vykes, kad greitai pardavimy skai¢iumi aplenké visus
kitus , Rover” modelius kartu sudéjus. 1954 m. atsira-

'‘Defender 130' - ilgiausia ir talpiausia versija

tik daug daug kratymosi. Su ,, Defender”, kaip ir reikéjo
tikétis, yra visai kitaip — tas kratymasis (kelias juk nely-
gus) prognozuojamas ir todél visai nejkyrus. O primity-
vi, bet tvirta kaip uola pakaba leidzia vaZiuoti blogais
keliais pakankamai dideliu greic¢iu. Jautiesi kaip koks
Indiana DZonsas, lekiantis per dZziungles.

JUBILIEJUS

Tiesa, turiu jums papasakoti apie 60 mety jubiliejy. Teigti,
kad ,,Defender” per tq laika visiskai nepasikeité, biity ab-
surdiska. 1948 mety standartus atitikes automobilis var-
giai atitikty Siandieninius, bet palyginus su jvairiais kity
gamintojy modeliais jis pasikeité ne taip jau daug. O svar-
biausia, kébulo formos bei jo gamybos technologija isliko
beveik tokie patys kaip pries 60 mety, taigi, nepaisant na-
tiralaus techninio progreso tai — tas pats automobilis.

Pazliuges, iSmaltas sunkiasvoriy
miskaveziy, paprastiems automo-
biliams vargiai nejkandamas, bet
tik ne ,Defender”,

do ilgesné jo versija, o 1957 m. pristatytas variantas su
2 litry dyzeliniu varikliu. Nemazas atnaujinimas vyko
1971-aisiais. ,,Defender” vardas Siam automobiliui kartu
su dabartine iSvaizda buvo suteiktas tik 1990 m. — iki tol
visureigis vadinosi tiesiog ,Land Rover”. Pernai buvo
patobulintas vidus — kaip minéjau, ,,Defender” gavo pa-
nasia j ,Discovery” priekine panele.

Dabartine ,Land Rover Defender” gama sudaro tri-
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ju ilgiy variantai: 90, 110 ir 130 (indeksas Zymi atstuma
tarp asiy coliais). Kiekvienas gali biiti keleivinis arba
krovininis (taip pat ir su atviru kroviniy skyriumi), taigi
i§ viso — 14 versijy, tokia gausa leidZzia uztikrinti pacias
placiausias panaudojimo galimybes.

,Defender” istikimai tarnauja jvairiy Saliy kariuome-
nése, gelbéjimo tarnybose, tikiuose ir visur, kur reikia
gero pravazumo ir patikimumo. Sias dvi savybes pui-
kiai iliustruoja skaiciai. Pravazumu , Defender” neturi
analogy, todél automobiliy palyginimo lentelése daznai
net néra sio anglisko visureigio, mat Salia jo visi kiti kon-
kurentai atrodo silpnokai. Paimkime, pavyzdziui, uz-
vaziavimo ar nuvaziavimo kampus (bene svarbiausias

,Defender” saugiai jveikia
pusés metro gylio vandens
telkinius.

visureigiy charakteristikas): , Nissan Navara” — 29° ir
22°, , Toyota Hilux” — 30° ir 26°, , Mitsubishi L200" - 32°
ir 23°, ,,Land Rover Defender 110/130” — 49° ir 35°. Na
taip, yra vienas, kuris neatsilieka, — , Iveco Massif”, bet ji
minéti buty nekorektiska, nes , Massif” i$ esmés yra tik
patobulinta ispaniska ,Santana” (tokiomis vazinéjo ir
miusy policininkai), kuri yra licenciné ,Defender” kopi-
ja. Dél patikimumo irgi galite biiti ramis: skai¢iuojama,
kad apie 75 proc. visy per 60 mety pagaminty , Defen-
der” iki Siol aktyviai naudojami. O jie dirba sunkiai, di-
dzioji dauguma yra ne turtuoliy zaisliukai, iStraukiami
i§ garazy tik savaitgaliais.

Be , Defender” per tuos 60 mety neapsiéjo né viena
rimtesné ekspedicija i neistyrinétus krastus. Skaiciuoja-
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ma, kad apie 40-ciai procenty pasaulio Zmoniy butent
defenderis buvo pirmasis automobilis, kurj jie pamaté.
Na, teiginys jspudingas.

60 mety jubiliejy britai pasitinka pakiliai. ,Land Ro-
ver” klasikos aistruoliams parengeé kaip niekad stilinga
,Defender SVX” versija, kurios dvasia puikiai apibii-
dina ,Land Rover” vadovas Filas Pophemas (Phil Pop-
ham): ,SVX atrodo gerokai kitaip nei paprastas 1948
mety ,Land Rover”, bet tai vis tiek labai praktiskas au-
tomobilis, kuris leis jums vaziuoti bet kur.” SVX i$ tiesy
skiriasi nuo savo broliy. Ar matete ,Defender” su , Re-
caro” sédynémis, puikia audiosistema, ,iPod” jungtimi
ir navigacija? O kur dar nuimamas medZiaginis stogas,
skrupulingai iSdailintos iSorés detalés ir juoda metalik
kébulo spalva. Su tokiu grazuoliu Majamio papliadimyje
skintuméte merginas kaip uogas. Sios serijos ,Defender
SVX” bus pagaminta tik 1800 vienety ir kiekvienas tu-
rés lentele su eilés numeriu. ] kaing, aisku, jskaicCiuota
jubiliejiné priemoka — versija su uzdaru kébulu kainuos
per 140 000 Lt, o jei norésite modelio su medziaginiu
nuimamu, teks pridét dar 25 000 Lt. Bet j $j pirkinj i$
dalies galima zitiréti kaip j savotiska investicijg, jo verté
staigiai nekris, o islaikius tokj limituotos serijos mode-
1j keliasdesimt mety, verté gali net pakilti. Sudomino?
Skubeékite, Siaures Europai skirti tik keturi automobiliai
— tokia gamintojo kvota, na, nebent palauksite dar de-
S§imt meteliy iki kito jubiliejaus.

PERSPEKTYVOS

...Miske praleide keletg valandy grizome j miesta. At-
éjo laikas su Siuo grazuoliu atsisveikinti. Per tas valan-
das as$ tikrai susidraugavau su ,,Defender”, buvo sunku
issiskirti. GrjZtant greitkeliu manes jau nebeerzino nei
triuk§mas, nei kratymasis. Taip, mano naujas vidutinés
klasés universalas yra ir tylesnis, ir greitesnis, ir dar
daug kaip geresnis, bet jam nejauc¢iu né desimtadalio
ty maloniy jausmy, kuriuos pajutau defenderiui. Per
60 mety jis tapo daugiau nei paprastu visureigiu ir $iuo
metu yra tikra vaZzinéjanti statula, o kas nuostabiausia
— dar gaminama.

Vis bandau jsivaizduoti, ar ilgai , Defender” dar temps
ant konvejerio. Tokiy automobiliy poreikis tikrai isliks,
nes juk toli grazu ne visi keliai pasaulyje yra asfaltuo-
ti, taigi mano herojui nieks lyg ir negresia. Bet yra kity
niuansy. Didelius visureigius visaip smaugia ,zalieji”
ir jiems vis sunkiau prisitaikyti prie grieztéjanciy CO2
iSmetimo normy. Didelé problema yra ir ta, kad dzipai
labai nesaugiis péstiesiems. Vis daugiau gamintojy sten-
giasi kaip iSmanydami gerinti situacija — projektuojami
saugiis variklio dangciai, jtaisomi amortizuojantys ele-

PAULIAUS GAURILCIKO ir gamintojy nuotraukos
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mentai, netgi eksperimentuojama su iSorinémis oro pa-
galvémis. O dideliems visureigiams pagal konstrukcija AT
nesiseka , draugauti” su pésciaisiais, mat yra per auksti

ir per sunkuis. Europoje pésciyjy saugumas jau tapo pri-
oritetiniu, taigi jei bus jvesti kokie nors privalomi mi-
nimaliis reikalavimai visureigiams — bus riesta. Ne pa-
skutinéje vietoje yra ir ekonomija, na, pastaruoju metu
(bent kol rasau Sias eilutes) nafta atpigo, bet tolimesne
jos kaing prognozuoti sunku. Ne veltui Europos ir JAV
gamintojai, iki tol kiek skeptiskai zitréje j japony tobuli-
namus hibridinius automobilius, jau patys skuba jSokti i
vaziuojantj traukinj. Kaip niekad suaktyvéjo elektromo-
biliy frontas.

Bet, nepaisant visko, tikiu, kad man teks vaziuoti ir su
jubiliejiniu Simtameciu , Defender”. Gal jis bus hibridi-
nis, gal varomas elektra, vandeniliu ar dar bala zino kuo.
Bet tikiu, kad jis bus. Va tada tai visi kiti automobiliy
jubiliejai tikrai atrodys juokingai.



